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P Sammanfattning

Gnesta kommun arbetar med en detaljplan for ortens mest centrala kvarter. Detaljplanen syftar till att
komplettera kvarteret med bostader samtidigt som kvarteret utgér huvuddelen av ortens centrum. | samband
med framtagandet av detaljplanen for centrumkvarteret har Norconsult AB fatt i uppdrag att genomféra en
trafikutredning. Utredningen syftar till att illustrera dversiktliga férslag pa hur trafikfunktionerna och
parkeringarna runt centrumkvarteret kan losas pa basta satt samt beskriva behov av atgarder i samband
med en ombyggnation av kvarteret. Genom de forslag vi tar fram kan Gnesta centrum utvecklas till en mer
sammanhangande, trafikséker och attraktiv stadsmiljé. Torggatan och Stora Torget utformas for att gynna
fotgdngare och cyklister samt 6ka social interaktion, medan Storgatans upplevda barriarkansla minskas.
Optimering av parkeringsutrymmen stodjer stadens tillganglighet fér boende och besdkare.
Sammanfattningsvis lagger dessa atgarder en stabil grund for en héllbar och levande stadskarna som
starker Gnesta centrums attraktivitet och funktionalitet.

Trafikutredningen bestar av sju delar. | de tva forsta delarna redovisas nulagesbeskrivning och
forutsattningar for samtliga trafikslag i omradet idag. | del tre, fyra och fem fokuserar vi pa Torggatan, Stora
Torget respektive Storgatan och ger éversiktliga forslag pa hur trafikfunktionerna kan losas samt beskriver
behov av atgarder. For de tva forstnamnda, Torggatan och Stora Torget, gors detta genom att vi utvarderar
tre alternativa utformningsforslag framtagna av Gnesta kommun och féreslar rekommenderade alternativ. |
del sex utreder vi hur parkeringarna runt centrumkvarteret ska fungera pa basta satt samt beskriver behov
av atgarder i samband med en framtida ombyggnation av kvarteret. | den sista delen dras sammanfattande
slutsatser.

Tre utformningsalternativ for Torggatan har analyserats for att forbéattra sékerheten och tillgangligheten.
Utformningsalternativ 1, som innebaér att enkelrikta Torggatan vasterut, foreslas som den mest lampliga
I6sningen. Detta alternativ mojliggor en bredare géng- och cykelbana for 6kad trafiksakerhet, samtidigt som
antalet parkeringsplatser i stort kan behallas. De andra alternativen, med dubbelriktad trafik langs Torggatan
och langsgaende parkering eller ett Shared space-koncept, innebar en minskning av antalet befintliga
parkeringsplatser. Enkelriktningen bedéms vara det mest lampliga alternativet fér Torggatan med hansyn till
trafiksékerhet, tillganglighet och antalet parkeringsplatser som tillgodoses.

Vidare har aven tre utformningsalternativ studerats for att skapa en mer inbjudande miljo vid Stora Torget.
Alternativ 3, som omvandlar Stora Torget till en gagata, rekommenderas eftersom det skapar en attraktiv och
trafiksaker plats for fotgangare, med utrymme for sociala aktiviteter, torghandel och uteserveringar. Har tillats
endast motorfordonstrafik for leveranser, boende och personer med sarskilda behov, vilket stéarker torgets
roll som en central motesplats. Detta alternativ frAmjar Gnesta centrum som en levande och tillganglig miljo.

I utvecklingsplanen for Gnesta centrum framhalls Storgatan som en barriar vars trafiksituation bor ses over.
Norconsult AB har darfor tagit fram forslag pa trafiksakerhetshéjande atgarder for Storgatan. Forslagen
inkluderar en upphojd korsning och en korsning med utmarkerade évergangsstallen samt hastighetssakrade
gang- och cykelvagar for att 6ka sakerheten for oskyddade trafikanter. Det foreslas aven att en befintlig
trafiksignal bor tas bort till forman for sakra dvergangsstallen, vilket passar stadsmiljon i Gnesta centrum
battre. En separat gang- och cykelbana foreslas langs Storgatan for att binda ihop géng- och cykelnatet i
centrumomradet och minska konflikter mellan cyklister och motortrafik.

Gnesta kommun star infor ett 6kat behov av parkeringsplatser i takt med tillvaxten av bostader och
befolkning. For att mota detta behov har olika parkeringsytor undersdkts och férslag for optimering av dessa
har tagits fram.
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Till foljd av det nya bebyggelseforslaget s& kommer nuvarande parkering vid Coop och godsmagasinstomten
bebyggas och férandringar pa Storgatan samt Tingshusgatan medfora att besoksparkeringar kommer att
forsvinna. Nya parkeringsplatser ska tillskapas genom att bygga om nuvarande pendlarparkering mellan ICA
och godsmagasinstomten samt komplettera med parkeringar langs Torggatan. Det totala antalet
bestksparkeringar kommer darmed att minska med cirka 25 platser. For att tillskapa ytterligare
besoksplatser i centrumomradet kan pendlarparkeringen norr om sparen byggas ut med fler platser och
nuvarande pendlarparkeringar soder om sparen kan goras om till besoksparkering.

For att tillgodose behovet av boendeparkering till det nya centrumkvarteret foreslas en parkeringsyta med
cirka 40 platser tillskapas pa nuvarande boulebana vid Juristgatan.
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1 Inledning

Kommunstyrelsen for Gnesta kommun beslutade i december ar 2012 att det behovs en plan for att utveckla
och vitalisera Gnesta centrum. Syftet med utvecklingsplanen ar att utreda och belysa olika atgarder som kan
gora centrum mer attraktivt. | utvecklingsplanen anges bland annat att det finns goda mdjligheter att
komplettera med ny bebyggelse och fortata pa flera platser inom centrumkvarteret. Att fortata de mest
centrala delarna av Gnesta tar vara pa platsens styrkor och ger goda forutsattningar for att skapa attraktiva
vistelsemiljer och forutsattningar for hallbart resande genom det sjonara laget i anslutning till handel och
kommunikationer (Gnesta kommun, 2018). Se 6verblick av utvecklingsplanen i Figur 1 nedan.

Utredningsomraden for ny bebyggelse 8
Utveckling av det offentliga rummet
A D Utveckling av handel och bostader

Utveckling av parkeringsplatser

h
& / Viktiga gang- och cykelstrak

=
mm  Etapper Storgatanprojektet
=]

'

Figur 1. Overblick av utvecklingsplan fér Gnesta centrum. Kalla: Gnesta kommun (2024).

Gnesta kommun arbetar darfor med en detaljplan fér ortens mest centrala kvarter. Detaljplanen syftar till att
komplettera kvarteret med bostader samtidigt som kvarteret utgér huvuddelen av ortens centrum. | samband
med framtagandet av detaljplanen fér centrumkvarteret har Norconsult AB dven fatt i uppdrag att genomfora
en trafikutredning. Utredningen syftar till att illustrera 6versiktliga forslag pa hur trafikfunktionerna och
parkeringarna runt centrumkvarteret kan ldsas pa basta satt samt beskriva behov av atgarder i samband
med en ombyggnation av kvarteret.
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1.1 Bakgrund

Gnesta stationssamhélle vaxte fram i samband med Vastra stambanans tillkomst och speglar samhéllets
utveckling fran ar 1857, da jarnvagstrafiken startade, fram till modern tid. Hela omrédet kring stationen och
pa Gnestahojden ar av riksintresse for kulturmiljovarden, se Figur 2 nedan. Enligt miljdbalken ska omraden
av riksintresse for kulturmiljovarden skyddas mot atgarder som pétagligt kan skada kulturmiljon. Ovrig
bebyggelse i centrala Gnesta, utanfér omradet for riksintresse, tillkom till allra stérsta del under perioden
1930-1960 och ar huvudsakligen bostader.

4,
Pp, Parerad
%

Riksintresse Kulturmiljé
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{ ,
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N 3 o
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Figur 2. Riksintresse for kulturmiljovarden kring Gnesta stationsomrade. Kéalla: Gnesta kommun (2024).

Under 2000-talet har olika bostadsprojekt sasom Cirkustomten, Stenstagatan, Bryggeriholmen och
Thulegatan tillkommit i centrum. Under samma period tillkom bygganden dér ICA och Systembolaget idag &r
lokaliserade. Fran &r 2015 och framat har omradet norr om jarnvagen utvecklats med ny bostadsbebyggelse.

Gnesta centrum &r i dagslaget ganska lagt exploaterade med en bebyggelse som varierar frn 1-4 vaningar.
NAagra inslag av 6-vaningshus finns i form av punkthus. Stora ytor upptas av enklare byggnader, asfaltsytor
och parkeringar. Boendemiljon i centrum kan darfor forbéattras dar bostaderna i de mest centrala delarna
omges av parkeringsytor av skiftande slag. | de centrala delarna saknas ocksa tydliga gaturum, bland annat
langs Vastra Storgatan, Torggatan och Stora Torget.

Det finns f& centralt belagna bostadsratter i omradet idag. Bostaderna upplats i huvudsak med hyresratt dar
det kommunala bostadsbolaget Gnestahem &r den storsta aktoren. Det finns ocks4 att antal privata
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fastighetsagare med sma bestand. Gnesta kommun har dock en ambition om att 6ka befolkningen med 2 %
per &r. For att klara en sadan 6kning behdver bostadsbyggande 6ka till 90-170 bostader per ar. Cirka 70 %
av bostaderna forvantas tillkomma i Gnesta tatort.

Utvecklingsplanen for Gnesta centrum, se dverblick i Figur 1, ska saledes medverka till en tatare
bebyggelse. Den nya bebyggelsen ska, férutom att bidra med nya bostéader, aven bidra till att férskéna
stadsmiljon och férbattrade trafikfunktioner (Gnesta kommun, 2018).

1.2  Syfte

Syftet med denna trafikutredning &r att genomféra en nulagesanalys av trafikfunktionerna i centrumkvarteret,
ta fram Oversiktliga forslag for trafikfunktionerna och atgarder fér Torggatan, Storgatan och Stora Torget.
Darutdver syftar trafikutredningen till att utreda utpekade parkeringar runt centrumkvarteret och ta fram
forslag och atgarder kopplade till detta.

1.3 Avgransning

| sak avgransas utredningen darfor till trafikfragor sdsom gators funktion och utformning samt parkering.

Den geografiska avgransningen for trafikutredningen har satts av bestéllaren och visas i Figur 3 nedan.
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Figur 3. Den geografiska avgransningen for utredningen. Orange ar planomrade for detaljplanen, blatt ar
utredningsomradet som uppdraget omfattar och gront ar Stora Torget som &r ett tillagg i uppdraget. Kélla: Gnesta
kommun (2024).
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1.4 Planerad bebyggelse

Detaljplanen fér Gnesta centrum syftar till en centrumomvandling for att stérka Gnestas stadskérna och
mojliggora utdkat innehall med bostader och handel. Den nya bebyggelsen ansluter till platsens karaktar
samt skala och inordnas i bebyggelsemiljén som utgor riksintresset for kulturmiljén.

Kvarteret mellan Stora Torget och Mariestrémsgatan beraknas enligt planférslaget rymma 6200 m? bostader
(cirka 65 lagenheter), 2000 m? handel, 1000 m? butik (dagligvaruhandel) for Coop samt 900 m? bibliotek,
medborgarkontor och annan offentlig verksamhet. Parkeringshuset ger ett tillskott pa cirka 50
parkeringsplatser.

Huskroppen i korsningen Vastra Storgatan-Mariestromsgatan far butiker, bibliotekscafé, tidningsavdelning
och livsmedelsbutik i markplan. Mariestromsgatan bibehalls som gagata med smastadskaraktar och
butikslokaler i markplan.

Forslaget omfattar aven en del av Mariestromskvarteret, idag bebyggt med det sa kallade Postenhuset.
Byggnaden rymmer idag 24 lagenheter, butiker och restaurang i bottenplan samt ett stérre garage/lastintag
mot garden. Denna del av Mariestromskvarteret ska enligt planférslaget fa tva nya bostadshus i fyra till fem
plan med kommersiella lokaler i markplan mot Mariestromsgatan. Forslaget beraknas rymma 4800 m?
bostader vilket motsvarar cirka 50 lagenheter och 800 m?2 handel.

En viktig aspekt i den nya bebyggelsen &r att 6ppna upp Mariestromskvarteret. Detta for att bidra till en
smastadskaraktar och mojliggora att informella vagar, fler passager och gagator genom kvarteren. Det kan i
sin tur mojliggora for en tillganglighet som ger en mer 6éppen och tilldtande upplevelse av staden

| centrumkvarteret foreslas aven ett parkeringshus p& markplan inne i kvarteret som forser de nya
bostaderna med cirka 50 platser. Parkeringshuset 6verbyggs med en innergard for de planerade
bostéderna.

Slutligen se sammanstélining av ytor for planerad bebyggelse nedan:

e Bostéader, cirka 115 lagenheter & 70 m2 — 11000 m?

e Handel — 2800 m?

e Dagligvarubutik — 1000 m2

e Bibliotek, medborgarhus och annan offentlig verksamhet — 900 m?
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Figur 4. Fagelperspektiv forslag till nytt centrum. Skiss av Ahlgvist och Almgvist arkitekter.
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2 Nulagesbeskrivning

Gnesta ar en smastad med blandad bebyggelse fran olika epoker. Gnesta centrum kannetecknas av ett stort
handelsutbud samtidigt som det &r nara manga vardagliga malpunkter.

2.1  Malpunkter

Det finns flera narliggande malpunkter i Gnesta centrum i form av dagligvaruhandel, verksamheter,
arbetsplatser, skolor, idrottsytor och rekreationsomraden. Se Figur 5 nedan.

Viktiga malpunkter i omgivningen &r bland annat Gnesta station, Stora Torget, idrottsanlaggningarna
Frejahallen och Skillingavallen, skolor och férskolor samt tva dagligvarubutiker.
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Figur 5. Centrala malpunkter inom och i narhet utav utredningsomradet. Kélla: Lantmateriet (2024) samt egen
bearbetning.

2.2  Gang- och cykeltrafik

| Gnesta tatort finns ett utbyggt gdng- och cykelbanenét, se Figur 6 nedan. | dagslaget saknas dock nagra
lankar for att cykelvagnatet ska vara sammanhéngande och i vissa fall ar cyklister hanvisade till
kombinerade gang- och cykelbanor och ibland till blandtrafik i kérbanor. Nagra trottoarer och cykelpassager
vid korsningspunkter behover dven ses 6ver ur trafiksakerhetssynpunkt. Bland annat behéver nagra breddas
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och vissa Overgangsstallen behover trafiksakerhetshojande atgarder (Gnesta kommun, 2024). For att
tillgodose god trygghet for gang- och cykeltrafikanter behéver ocksé vissa strackor belysning. Detta ar
sarskilt viktigt under dygnets mérka timmar och vid daliga vaderférhallanden.

\

Figur 6. Gang- och cykelvagnatet i Gnesta tatort. Kélla: Lantmateriet (2024) samt egen bearbetning.

Det saknas aven cykelbanor mellan centralorten och kommunens 6vriga orter. Pa de vagarna ar Trafikverket
vaghallare. Detta innebar att Gnesta kommun maste planera i samverkan med Trafikverket och Region
Sormland vid eventuell utbyggnad av cykelbanenétet.

| Gnesta tatort ar det maximala avstandet mellan centrum och tatortens ytterkant tva kilometer. Detta innebar
att det finns stor potential att 6ka gangtrafik och cykling inom orterna. Det finns dock ocksa ett antal
utmaningar for att 6ka andelen gang- och cykeltrafikanter i Gnesta kommun. Liksom i manga andra svenska
kommuner &r manga kvarter gestaltade utifran bilens framkomlighet med raka och breda gator. Det bjuder in
till hoga hastigheter och ger en samre mojlighet for gang- och cykeltrafikanter att rora sig pa ett sakert sétt. |
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Gnesta tatort ar topografin ocksa en utmaning eftersom stora delar av bebyggelsen ligger pa hojder (Gnesta
kommun, 2024).

2.3 Kollektivtrafik

Gnesta kommun ligger 65 kilometer sydvast om Stockholm och med goda kommunikationer ar det majligt att
na saval Stockholm som Nykdping och Skavsta flygplats pa 35 minuter. Dagligen pendlar omkring 2 900
Gnestabor till arbeten i andra kommuner, varav omkring 1 200 till S6dertalje och 600 till Stockholms stad.
800 personer pendlar till Gnesta kommun, framst fran Sodertalje kommun. Pendlingsgraden ar 6ver 50
procent och kommunen tillhdr Stockholms arbetsmarknadsregion (Gnesta kommun, 2023).

Centrala Gnesta har en val utbyggd kollektivtrafik med bussar, pendeltag regionaltag, och det ar latt att
forflytta sig saval till och frAn kommunen som inom kommunen. Kollektivtrafiken i Gnesta kommun utfors av
Sormlandstrafiken, Mélardalstrafiken och SL.

I centrumkvarteret finns Gnesta station som ar en central bytespunkt for kommunens kollektivtrafik. Gnesta
station trafikeras av bade lokala pendeltag, regionaltag och fjarrtdg. Noterbart ar att de flesta tdg som
trafikerar sparen genom Gnesta ar snabbtadg som gor det utan att stanna pa stationen. Det genererar buller
utan att 6ka de lokala forutsattningarna for hallbart resande. De tdg som gor uppehall p& Gnesta station ar
pendeltdgen som har slutstation i Gnesta och regionaltdgen mellan Hallsberg och Stockholm central.

Pa Gnesta station finns forutom tillgang till tagtrafik a&ven en bussterminal. Bussterminalen trafikeras av SL:s
och Sormlandstrafikens bussar. Se Tabell 1 nedan for att se vilka busslinjers som trafikerar Gnesta station.

Tabell 1. Busslinjer som trafikerar Gnesta station. Kélla: Sérmlandstrafiken (2024).

514 (Sérmlandstrafiken) Ehrendal-Dansut

525 (Soérmlandstrafiken) Nykoping

543 (Sérmlandstrafiken) Laxne-Laggesta

551 (Sérmlandstrafiken) Trosa (via Vagnhéarad)

589 (Soérmlandstrafiken) Flen (via Bjornlunda-Stjarnhov-Sparreholm)
759 (Sérmlandstrafiken) Nykoping (via Tystberga)

786 (SL) Jarna station-Gnesta station

Genom en val utbyggd kollektivtrafik med bussar, pendeltdg, regionaltdg, och pendeltag ar det latt att
forflytta sig saval till och frdn kommunen som inom kommunen. Kollektivtrafiken i Gnesta kommun utférs av
Sormlandstrafiken, Méalardalstrafik och SL.
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Figur 7. Gnesta station.

2.4 Biltrafik

Gnesta ar utformat enligt ett stadsplaneringsideal som prioriterade bilen som det priméra transportmediet.
Detta har resulterat i att Gnesta idag har en stadsstruktur med breda gator och rymliga gaturum, som tillater
hogre hastigheter. Dessutom finns det manga parkeringsplatser inom centrumkvarteret som medfér att det &r
enkelt att fardas till olika malpunkter med bil som framsta transportmedlet.

For att ta sig till Gnesta centrum finns det flera alternativa kérvagar. Ostra och Vastra Storgatan samt
Tingshusgatan ar de huvudsakliga tillfarterna till Gnesta centrum. DérifrAn kan man kora vidare till respektive
malpunkt och parkering, se Figur 8 nedan.

1091119 Trafikutredning Gnesta centrum 2025-01-31 | Sida 14 av 41



Trafikutredning Gnesta centrum

Norconsult 0:0

Uppdragsnr.: 1091119 Revision: 01

\ > & P N "
» ot MARIEFREDSVAGEN |~ %
e ] > S

NN

VASTRA
N STORGATAN
- "'ﬁ_.\

’:f 5 ,

Figur 8. Infartsgator till Gnesta centrum. Kéalla: Lantméteriet (2024) samt egen bearbetning.

Hogsta tillatna hastighet p& Vastra och Ostra Storgatan, Torggatan och Thulegatan &r 40 km/h. Se Figur 9
nedan for dversikt 6ver benamnda gator. Pa 6vriga gator i centrum &r hogsta tilldtna hastighet 30 km/h.
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Figur 9. Oversikt 6ver benamnda gator i centrala Gnesta. Kélla: Lantméteriet (2024) samt egen bearbetning.

Trafikfloden for biltrafik som redovisar &rsmedeldygnstrafik (ADT) fér &r 2024 har tillhandahéllits fran Gnesta
kommun. Se summering i Figur 10 nedan.
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Figur 10. Trafikmatningar genomfdrda av Gnesta kommun hosten 2024.

Enligt olycksstatistik fran STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) dit trafikolyckor inrapporteras
av Polismyndigheten och sjukvarden till Transportstyrelsen, har det totalt intraffat sju personskadeolyckor
mellan &r 2014 till 2024 inom utredningsomradet som omfattar Stora Torget, Ostra och Véstra Storgatan,
Tingshusgatan samt Torggatan. Fem av dessa olyckor har varit med lindrig personskada och tva olyckor
med mattlig personskada. Majoriteten av olyckorna har varit singelolyckor for fotgangare, vilket kan tyda pa
att det finns ett behov av trafiksakerhetshojande atgarder for fotgangare.

2.5 Parkering

Stora ytor i centrumkvarteret tas idag upp av parkeringar. Enligt den parkeringsinventering som genomférdes
av Norconsult AB under ar 2023, berdknades det total antalet parkeringsplatser for bestkare inom Gnesta
tatort till 650 parkeringar.

Antalet platser som tillater parkering i upp till 24 timmar beréknades vid inventeringen till cirka 340. Antalet
platser som tillater parkering i upp till 2 timmar med p-skiva beraknades till cirka 160. Antalet platser med
tilldten parkering mellan 4—6 timmar beraknades till cirka 80. Antalet platser om tillater parkering mellan 5
minuter upp till 1 timme berdknades till cirka 45. Se Tabell 2 nedan for samtliga parkeringsplatser i Gnesta
centrum samt Figur 11 foér parkeringsplatsernas placering.
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Tabell 2. Parkering i Gnesta centrum. Kélla: Norconsult (2023).

Norconsult 0:0

1. Margretedalsvagen/Pendlarparkering vid 8 dygn 21
Gnesta Strand 2 tim p-skiva (8-19) 9
24 tim 101
24 tim (parkeringstillstand) 2
2. Vastra Storgatan 20/Bakom gamla 24 tim 15
mejeriet 24 tim (parkeringstillstand)
24 tim (buss, langtradare, husvagn)
3. ICA:s parkering 2 tim p-skiva 53
2 tim (parkeringstillstand) 3
4. Mellan ICA och Auktionisten langs jarnvagen |24 tim p-skiva 39
24 tim (parkeringstillstand) 4
2 tim p-skiva (8-19) 34
5. Coop:s parkering 2 tim p-skiva 23
2 tim p-skiva (parkeringstillstand)
6. Vastra Storgatan 2/Vid busstorget 30 min
3 tim (parkeringstillstand)
7. \Vastra Storgatan 2/Pendlarparkeringen vid 24 tim 64
stationen
8. Ostra Storgatan vid busstorget 15 min 3
Kullagatan 4/Parkering bakom Elektron 24 tim 41
3tim 16
24 tim (parkeringstillstand) 2
10. Utmed Kullagatan 24 tim 12
11. Torggatan vid Apoteket 5 min 2
12. Torggatan/Juristgatan 24 tim 13
13. Torggatan mellan Apoteket och Thulegatan 24 tim 15
14. Tingshusgatan/Torggatan 2 tim p-skiva 4
15. Torggatan utanfér Strommentorget 2 tim p-skiva 20
24 tim (parkeringstillstand) 2
24 tim (motorcykel)
16. Tingshusgatan utanfér Guldsmens 2 tim p-skiva (8-19) 10
P (parkeringstillstand)
17. Utanfor stationshuset 15 min
18. Vastra Storgatan utanfér Coop 1 tim p-skiva
19. Vastra Storgatan 11 utanfér Gnesta Sportbutik | 1 tim p-skiva
20. Utmed Ostra Storgatan fran Tingshusgatan till |1 tim 12
Brygger_i_holmen
21. Utmed Ostra Storgatan mittemot infart till P 4
Bryggeriholmen
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22. Utmed Margretedalsvagen 6 tim 25
24 tim (parkeringstillstand) 6
23. Vastra Storgatan utanfor Auktionisten 4 tim p-skiva 28
24. Utmed Kommunhuset 30 min (vardagar 9-18) 6
24 tim (Ovrig tid) 6
25. Jarnvagsgatan 6 tim 8
24 tim (parkeringstillstand) 3
26. Utanfor Gnesta Farghus 2 tim p-skiva (8-19) 6

/' Station

Figur 11. Overblick av placering av parkeringsplatser i Gnesta centrum. Siffrorna i svart text avser placeringarna. Kalla:
Norconsult (2023).

2.6

Lastzon

| Gnesta centrum finns tva lastzoner pa Mejerigatan bakom ICA och en lastzon vid Torggatan vid Coops
parkering for att underlatta leveranser till butiker och foretag. Lastzonerna ar markerade med skyltar och &r
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strategiskt placerade nara butiker och andra kommersiella verksamheter. Se Figur 12 nedan fér en dversikt
Over lastzonerna i Gnesta centrum.

TORGGATAN |
W <5 .

Figur 12. Lastzoner i Gnesta centrum. Kélla: Lantméateriet (2024) samt egen bearbetning.
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3 Utformningsforslag Torggatan

Torggatan ar en central gata i Gnesta centrum som fyller en viktig funktion som bade genomfartsled och
handelsgata. Gatan utgors idag av stora parkeringsytor samt butiker pa ena sidan av gatan. Torggatan, inom
radien for utredningsomradet, har idag en kapacitet pa 24 parkeringsplatser, 2 parkeringsplatser for
rérelsehindradepersoner (RHP) samt 2 parkeringsplatser fér motorcykelfordon (MC).

Torggatan har en gatubredd pa 6,5 meter och gangbanor I6per langs bada sidor av gatan. Cykeltrafiken &r
daremot hanvisad till blandtrafik, vilket innebér att cyklister delar kérbanan med motorfordon, vilket kan
utgdra en trafiksékerhetsrisk for cyklister.

Figur 13. Torggatan illustreras i blatt.

| Gnesta kommuns utvecklingsplan for centrum framgar att Torggatan i nulaget saknar ett tydligt gaturum,
och att gatan bor rustas upp for att fa mer stadsgatukaraktar. For att starka Torggatans stadskaraktar
foreslas att gatans utformning ses 6ver i samband med ombyggnaden av centrumkvarteret (Gnesta
kommun, 2018).

For Torggatan har tre olika utformningsalternativ framtagna av Gnesta kommun analyserats och utvarderats.
Samtliga alternativ har saval fordelar som nackdelar med hansyn till trafiksakerhet, tillganglighet,
framkomlighet och antal parkeringsplatser. Gnesta kommun har féreslagit att en enkelriktning av Torggatan,
framst for att skapa utrymme for en gang- och cykelbana och manga parkeringsplatser, samt for att
mojliggtra plantering av trad och en férbattrad hantering av dagvatten, bér utredas som ett huvudalternativ. |
féljande avsnitt redovisas samtliga utformningsalternativ samt vilket av dessa som rekommenderas.

3.1 Alternativ 1 — Enkelriktning

| utformningsalternativ 1 féreslas Torggatan goras enkelriktad med riktning vasterut. Detta innebar att fordon
langs Torggatan endast kan féardas i en riktning, vilket bidrar till ett mer strukturerat trafikflode langs gatan.
Enkelriktningen bidrar ocksa till att 6ka trafiksakerheten for saval fotgangare som cyklister genom att skapa
tydligare trafikstrémmar.
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Forslaget medger utrymme for god standard enligt teknisk handbok for Gnesta kommun. Det innebér en 3,5
meter bred korbana, vilket tillgodoser tillrackligt utrymme for fordon att passera pa ett sakert satt utan att
skapa trangsel. Enligt utformningsalternativ 1 foreslas aven en 4 meter bred gang- och cykelbana, utrustad
med belysning, se Figur 14 nedan. Féreslagen utformning uppfyller darmed kraven fér god standard, enligt
teknisk handbok for Gnesta kommun (Gnesta kommun, 2019). Langs sodra sidan av Torggatan foreslas
befintligt trottoar i stort behallas.

-

22m 3.5m 5m 0./0.5 2m 2m
Figur 14. lllustrering av sektion for Torggatan enligt utformningsalternativ 1. Kalla: Streetmix (2024).

Enligt utformningsalternativ 1 sker parkering likt befintligt med snedstéllda parkeringsplatser vilket i sektionen
tar cirka 5,3 meter i bredd. Pa grund av bebyggelsen i kvarteret norr om gatan behdvs en leveransficka och
plats for dagvattenhantering, men i dvrigt innebér detta alternativ totalt 21 parkeringsplatser varav 1 for
rorelsehindradepersoner (RHP). Det sakerstaller fortsatt god tillgang till parkering i centrumkvarteret.

Att enkelrikta Torggatan kan dock innebara vissa begransningar for flexibiliteten i det lokala vagnatet,
eftersom gatan inte langre kommer vara tillganglig for genomfart i bada riktningar. Trafikfloden fran
Torggatan kommer att forflyttas till narliggande gator som Kullagatan, Véastra Storgatan och Tingshusgatan.
Baserat pa genomférda trafikméatningar, som visar att cirka 1 300 fordon passerar Torggatan per dygn,
bedoms denna omférdelning inte leda till ndgon betydande paverkan pa trafikflodet i omradet. Kapaciteten
pa de narliggande gatorna anses vara tillracklig for att hantera den 6kade trafikmangden utan att orsaka
storre kobildningar eller forsamrad framkomlighet.

Sammantaget innebar utformningsalternativ 1 att Torggatan gors enkelriktad med en kérbanebredd péa 3,5
meter for att fa till en 4 meter bred géng- och cykelbana, som uppfyller krav for god standard enligt teknisk
handbok fér Gnesta kommun (Gnesta kommun, 2019) och férbattrar tillgangligheten, trafiksdkerheten och
tryggheten for gang- och cykeltrafikanter langs Torggatan.

3.2 Alternativ 2 — Langsgaende parkering

Enligt utformningsalternativ 2 foreslas Torggatan ha dubbelriktad trafik med langsgéende parkeringsplatser.
Parkeringsplatserna bedéms kunna ha en bredd pa 2,3 meter, vilket &r minimikrav enligt teknisk handbok for
Gnesta kommun (Gnesta kommun, 2019). Dartill behovs en skyddszon p& 1 meter mellan uppstallda bilar
och gang- och cykelbanan for att skydda mot uppstéllda dorrar. | denna remsa foreslas aven belysning.
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Langsgaende parkeringsplatser mojliggor en gatubredd pa 6,5 meter, vilket uppfyller minimikravet for
huvudgata enligt teknisk handbok fér Gnesta kommun. Alternativet liknar dagens gatuutformning men att en
gang- och cykelbana ryms inom allméan plats. Enligt Gnesta kommuns tekniska handbok (Gnesta kommun,
2019) kravs dock 6—7 meter langd per parkeringsplats for att uppna minimikrav respektive god standard,
vilket innebar att det i utformningsalternativ 2 endast finns utrymme for cirka 10 parkeringsplatser.
Sektionens bredd ar dock otillracklig for att rymma RHP-plats. Detta ar darfor en betydande minskning
jamfort med dagens kapacitet pa 24 parkeringsplatser, 2 parkeringsplatser for rérelsehindradepersoner
(RHP) samt 2 parkeringsplatser fér motorcykelfordon (MC).

For fotgangare och cyklister erbjuder utformningsalternativ 2 en férbattrad |6sning jamfért med dagens
utformning, da det omfattar en gang- och cykelbanan med en total bredd pa 3,5 meter, vilket ligger mellan
god standard och minimikraven enligt teknisk handbok fér Gnesta kommun (Gnesta kommun, 2019). Se
Figur 15 nedan.

-

;; _ _
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3,25 m 3,26m 23 17m 18m

Figur 15. lllustrering av sektion for Torggatan enligt utformningsalternativ 2. Kalla: Streetmix (2024).

Sammanfattningsvis innebar utformningsalternativ 2 att Torggatan kan behalla sin nuvarande gatubredd pa
6,5 meter, samtidigt som den nya gang- och cykelbanan uppfyller Gnesta kommuns tekniska handboks krav
pa minimistandard (Gnesta kommun, 2019). Detta innebar att utformningsalternativ 2 kan forbattra
tillgangligheten, trafiksdkerheten och tryggheten for fotgéngare och cyklister. Dock skulle
utformningsalternativ 2 medfora till att antalet parkeringsplatser minskas avsevart, med uppskattningsvis
halften farre platser &n idag, vilket kan paverka tillgangligheten for biltrafikanter i centrumkvarteret.

3.3 Alternativ 3 — Shared space

Enligt utformningsalternativ 3 féreslas Torggatan i stéllet utformas som ett sa kallat Shared space och
ansluta till Stora Torget for att f4 till ett genomgaende omrade for samtliga trafikantgrupper. Begreppet
Shared space avser en plats som ar ett gemensamt utrymme foér skyddade och oskyddade trafikanter som
ska bjuda till en ménsklig vistelse och rérelse i ett stadsrum for alla. Vanligen anses aven att ytan ska
utformas for att vara tilltalande att vistas eller umgas pa, till exempel med sittplatser, planteringar och
konstverk (Trafikverket, 2011). Se exempel i Figur 16.
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Figur 16. Exempel pa en sektion med Shared space. Kalla: Streetmix (2024).

En eventuell Shared space-losning pa Torggatan skulle darfér medféra bade fordelar och nackdelar. Pa den
positiva sidan skulle en sadan lésning innebara en forlangning av Stora Torget, vilket skulle skapa mer
utrymme for fotgdngare och cyklister i centrala Gnesta. Detta bidrar till en mer levande och tillganglig
stadsmiljé, med fler omraden for sociala aktiviteter och rekreation. Samtidigt skulle delar av
motorfordonstrafiken forflyttas till narliggande gator, vilket aven skulle minska trafik och buller pa Torggatan.

Daremot upplevs Shared space ofta som otydliga och osékra trafikrum av flera trafikantgrupper i samhallet,
sarskilt av barn, aldre och andra sarbara trafikanter. Dessa ytor, dar fotgangare, cyklister och fordon samsas
utan tydliga granser, kan skapa osékerhet kring vilka trafikregler som galler och hur man férvantas rora sig.
For barn kan darfor Shared spaces vara svara att navigera, och for aldre kan franvaron av tydliga gangbanor
och dvergangsstallen gora det svart att kénna sig trygg och saker i trafiken. En viktig aspekt for att skapa en
trygg och fungerande blandtrafikgata, som exempelvis Shared space, ar att hastighetsbegransningen for
biltrafiken &ar hogst 30 km/h.

Den viktigaste aspekten som paverkar bedémningen for Torggatan &r att biltrafikflodena bor vara betydligt
lagre &n gang- och cykeltrafikflodena, vilket vi bedémer att de inte ar. P4 Torggatan uppgar
arsmedeldygnstrafiken (ADT) till 1 345 fordon, vilket innebér att det skulle kravas stora floden av fotgangare
och cyklister pa platsen, vilket vi bedomer att det inte gor i dagslaget (det ligger utanfor detta uppdrag att
samla in data om trafikmangder for fotgdngare oh cyklister pa platsen). Torggatan uppfyller darfor inte
forutsattningarna for att utformas som ett sa kallat Shared space.

Vidare ar parkering inte tilldten pa gangfartsomraden och fordon far endast parkeras pa sarskilt anordnade
parkeringsplatser. | en Shared space-yta bor det dock inte anlaggas parkeringsplatser med anledning av att
oskyddade trafikanter kan passera bakom parkerade bilar och backande fordon, vilket kan utgéra en
trafiksakerhetsrisk (Transportstyrelsen, 2020). For att minimera riskerna och skapa en trafiksaker, tillganglig
och trygg miljé fér samtliga bor det darfor undvikas att integrera parkeringsplatser vid Shared space-ytor.

Slutligen skulle en omvandling av Torggatan till ett Shared space medféra att dagens motorfordonstrafik
behoéver omdirigeras till intilliggande gator. Denna omférdelning bedoms inte leda till nAgon betydande
paverkan pa trafikflodet i omrédet. Kapaciteten pa de narliggande gatorna anses vara tillracklig for att
hantera den 6kade trafikméngden utan att orsaka storre kdbildningar eller forsamrad framkomlighet.
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34 Rekommenderat alternativ

Tre utformningsalternativ for Torggatan, framtagna av Gnesta kommun, har analyserats och utvarderats.
Gnesta kommun har foreslagit att en enkelriktning av Torggatan, framst for att skapa utrymme for en gang-
och cykelbana och manga parkeringsplatser samt en forbattrad hantering av dagvatten, bor utredas som ett
huvudalternativ.

Utformningsalternativ 1 har darfoér bedomts vara det mest [ampliga alternativet for Torggatan med hénsyn till
trafiksékerhet, tillganglighet och antalet parkeringsplatser som tillgodoses. Féreslagen utformning i alternativ
1 uppfyller god standard pa kérbana och géng- och cykelbana, enligt Gnesta kommuns tekniska handbok
(Gnesta kommun, 2019), och sékerstaller darmed god trafiksékerhet, tillganglighet och trygghet fér samtliga
trafikanter langs Torggatan.

Vidare tillgodoser utformningsalternativ 1 nastan lika manga parkeringsplatser som idag, vilket innebar 20
vanliga parkeringsplatser och 1 parkeringsplats for rérelseférhindrade (RHP). For att kunna kéra ut pa en 3,5
meter bred kérbana, som foreslas i utformningsalternativ 1, kravs dock att parkeringsplatserna vinklas med
en mindre vinkel mot kdrbanan &n befintligt. Se planritning T-30-1-01. Utformningsalternativ 1 & mer
fordelaktigt jamfort med utformningsalternativ 2, dar antalet parkeringsplatser i stéllet halveras. Att
sakerstalla parkeringsplatser i centrumkvarteret ar avgérande for att bibehalla en levande och attraktiv
stadskarna.

En enkelriktning av Torggatan kommer dock medféra att en del av gatans trafik kommer att forflyttas till
Kullagatan, Vastra Storgatan och Tingshusgatan. Detta innebar att dessa gator kommer f& nagot hogre
trafikfloden. For fotgangare och cyklister som ska passera dessa gator kan det innebéara forsamrad
trafiksdkerhet och framkomlighet. For att minimera eventuella negativa konsekvenser kan det vara
nodvandigt att implementera trafiksakerhetshojande atgarder for oskyddade trafikanter samt anpassa
infrastrukturen for att hantera tkade trafikmangder langs dessa gator. Vid saval Tingshusgatan som Véstra
Storgatan foreslas darfor trafiksakerhetshtjande atgarder, i form av en upphdjd korsning och val
utmarkerade 6vergangsstallen, dar oskyddade trafikanter har ansprak pa att korsa, se Figur 17 och
planritning T-30-1-01. Den féreslagna gang- och cykelbanan langs Torggatan foreslas aven ansluta till
befintlig gang- och cykelbana langs Ostra Storgatan via Stora Torget, se vidare beskrivning i kapitel 4.

Figur 17. Planférslag for Torggatan.
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Utover enkelriktningen for Torggatan foreslas en in- och utfart till det nya kvarteret for att mojliggéra ang6ring
till parkering fér rérelsehindrade (RHP) inom kvarteret.

I ritning T-30-1-02 visas att korsningen Torggatan-Tinghusgatan forses med en tvargaende remsa med
avvikande material for att uppmarksamma passerande motorfordon pa korsningen samt 6vergangsstallena.
Dessa foreslas vara i plan for att méjliggora god dagvattenhantering men utférandet liknar det vid
exempelvis korsningen soderut med Skolgatan samt 6vergangsstallen tvars Vastra Storgatan.

Det foreslas aven en andrad utformning for ytan i korsningen mellan Torggatan och Tingshusgatan dar
parkeringen struktureras upp. Det bedéms gora trafiksituationen tydligare och framfor allt mer trafiksékert
och tryggt for oskyddade trafikanter.

Dartill visar ritning T-30-1-01 tva extra parkeringsfickor langre vasterut pa Torggatan med 1 respektive 5
parkerings-/eller angdringsplatser.
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4 Utformningsforslag Stora Torget

Gnesta har idag tva torg, Strommentorget och Stora Torget, men ingen av dessa platser fungerar fullt ut som
ett traditionellt torg. Stora Torget domineras av stora asfaltsytor som inte utnyttjas optimalt och saknar
vistelsekvaliteter som gor ett torg inbjudande och levande. Behovet av att skapa métesplatser pa Stora
Torget ar darfor stort och trafikmiljon kring torget behéver bli tryggare for att fotgdngare ska kunna réra sig
bekvamt och kénna sig sékra.

For att locka fler besokare och skapa en levande plats behdvs mangsida aktiviteter och evenemang som ger
ménniskor en anledning till att besdka torget. Har kan en blandning av marknader, utstéliningar,
motesplatser, uteserveringar och andra sociala ytor bidra till att gdra Stora Torget mer attraktivt. Dessutom
skulle sasongsanpassade aktiviteter kunna sakerstalla att torget ar livligt &ret runt, oavsett vader eller tid pa
aret.

Gatan Stora Torget ar idag enkelriktad och reglerad som ett gangfartsomrade men trots detta upplevs
trafikmiljon fortfarande som osaker, sarskilt for fotgangare. Utvecklingsplanen for Gnesta centrum lyfter
darfor fram behovet av att vidareutveckla Stora Torget sa att det battre uppfyller den sociala och funktionella
rollen som ett torg bor ha. Genom att omforma torget till en mer sammanhallen och torgliknande plats ckar
sakerheten och trivseln men &ven battre forutsattningar for handeln i centrumkvarteret tillskapas (Gnesta
kommun, 2018).

P

Figur 18. Torget Stora Torget illustreras i gront och gatan Stora Torget illustreras i blatt.

Tre olika utformningsalternativ framtagna av Gnesta kommun har utretts och utvarderats for Stora Torget. |
de foljande avsnitten redovisas samtliga alternativ med férdelar och nackdelar baserat pa trafikmassiga
aspekter som trafiksakerhet och tillganglighet. Slutligen redovisas &aven vilket utformningsalternativ som
rekommenderas. Rekommendationen baseras pa Gnesta kommuns énskemal om att utveckla Stora Torget
sa att det uppfyller sin funktionella och sociala roll som ett etablerat torg bor ha.
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4.1 Alternativ 1 — Tingshusgatan blir torg

| alternativ 1 foreslas Tingshusgatan omformas till ett torg och stangas av for genomfartstrafik mellan
Torggatan och Ostra Storgatan, se Figur 19 nedan. Detta bidrar till flera positiva effekter for bade trafik- och
stadsmiljon. Genom att samla trafiken till endast en korsningspunkt till Ostra Storgatan skapas en tydligare
trafikmiljo med farre korsande trafikrorelser, vilket i sin tur bidrar till en sékrare trafikmiljé fér samtliga
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Figur 19. Overblick av alternativ 1 fér Stora Torget. Skraffering illustrerar del av Tingshusgatan som sténgs for
genomfartstrafik.

Dessutom innebar omvandlingen av Tingshusgatan att omradet far ett tydligare och sammanh&angande
torgutrymme med Stora Torget som stracker sig hela vagen till byggnaders fasader. Detta skapar en mer
tillganglig och trafiksaker miljo for oskyddade trafikanter, da de inte langre behdver navigera bland
motorfordonstrafik p& samma satt som tidigare.

Vidare féljer att om Tingshusgatan stangs for genomfartstrafik kommer bussar fa kora en ny rutt fran
busstorget pa Gnesta station via Ostra Storgatan till Stora Torget. Denna rutt & mer rak och effektiv fran
busstorget vilket kan underlatta for bussférarna da flera svangar nara utfarten undviks. En nackdel med
forslaget ar dock att bussar som ska kora upp for Tingshusgatan kommer att behdva gora en skarp
vanstersvang precis innan de ska kora upp for backen sdderut langs Tingshusgatan. Denna vanstersvang i
en uppforsbacke kan vara svar, sarskilt under vintertid nar vaglaget kan vara halt och sikten begransad.
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Det befintliga 6vergangsstallet i korsningen Stora Torget-Tingshusgatan tvars Stortorget, se Figur 20 nedan,
ar dessutom inte anpassad till korsningen. Overgangsstallet bér ha en annan placering och utformning om
Tingshusgatan ska omformas till ett torg och fler fordon passerar langs gatan Stora Torget.

Figur 20. Befintligt 6vergangsstalle 6ver Stora Torget, sett soderut med Tingshusgatans backe rakt fram och Torggatan
at hoger.

Om Tingshusgatan stangs for genomfartstrafik och Stora Torget behaller sin nuvarande funktion, forvantas
vissa forandringar i trafikflodet i naromradet. Trafiken fran Tingshusgatan kommer troligtvis forflyttas till
narliggande gator som Torggatan, Kullagatan, Thulegatan, stdra delen av Tingshusgatan, Skillingavagen
och Storgatan. Den mest patagliga 6kningen av trafik forvantas ske langs Kullagatan och Tingshusvagen
sOderut. For att fa en exakt bild av konsekvenserna skulle dock en detaljerad trafikanalys behova
genomforas, men det ar rimligt att anta att atgarder for att forbattra trafiksakerheten langs dessa gator kan
da bli nodvandiga, framfor allt p& Kullagatan och eventuellt p& andra berérda gator. Utformningsalternativ 1
antas dock inte ha nagon storre systempaverkan pa trafiksystemet i omradet.

Darutdver medfor alternativ 1 att den befintliga parkeringen langs Tingshusgatan behéver tas bort eller
forflyttas. Denna parkering skulle kunna ersattas med langsgdende parkering utmed Stora Torget. Dock
innebar detta att ytor som anvéands och kan anvandas som verksamheters uteserveringar langs Stora Torget
tas i ansprak eller begransas for parkeringsandamal.
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4.2  Alternativ 2 — Likt befintligt

| utformningsalternativ 2 féreslas Stora Torget bevara sin nuvarande trafikforing, vilket innebar att bade
Tingshusgatan och Stora Torget forblir ppna for genomfartstrafik, se Figur 21 nedan. Gatan Stora Torget &r
idag enkelriktad och reglerad som gangfartsomrade, vilket i detta alternativ behalls.

Att behalla tv& anslutningspunkter mot Ostra Storgatan innebér att mycket god tillganglighet for
motorfordonstrafik bevaras, men medfér dven vissa nackdelar. Tva anslutningspunkter kan leda till ett
komplext trafikflode med manga korsande trafikrorelser i centrumomradet och darmed en systempaverkan
vid rusningstrafik. Detta kan i sin tur paverka bade framkomlighet och trafiksakerhet, sarskilt for oskyddade
trafikanter som fotgangare och cyklister. Daremot innebar utformningsalternativ 2 att bussar fran busstorget
pa Gnesta station fortsatt kan kora via Tingshusgatan och darmed ha en langre rakstracka upp for
Tingshusbacken, i jamforelse med om dem skulle kéra fran Stora Torget, som féreslogs i alternativ 1.
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Figur 21. Overblick av utformningsalternativ 2 fér Stora Torget (som befintlig utformning).

Att bevara Stora Torget utan att begransa genomfartstrafik kan daremot forsvara mojligheterna till att
utveckla Stora Torget som en samlingsplats for vistelse och sociala aktiviteter. Ett 6ppet trafikflode genom
Stora Torget begransar mojligheten for att utveckla uteserveringar, sittplatser och gronomraden, vilket skulle
kunna ge torget en mer inbjudande karaktar. Enligt alternativ 2 kvarstar Stora Torget som en genomfartsled
sharare an ett stadsrum.

Dessutom innebar detta alternativ att Stora Torget fortsatt forblir avskilt frAn kvarteret som planeras langs
Torggatan och Mariestromsgatan. Det ar en nackdel for det nya kvarteret eftersom det paverkar mojligheten
till att skapa ett sammanhangande och attraktivt centrumkvarter, som ar ett mal enligt Gnesta kommuns plan
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for centrum (Gnesta kommun, 2018). Att torget ar avskilt frAn detta kvarter innebéar ockséa att torget ar mindre
tillgangligt for oskyddade trafikanter som vill ta sig till och fran torget. Har behovs darfor en genomtankt plan
kring bland annat utformning och materialval for att skapa sammanh&ngande centrumkaraktar.

4.3 Alternativ 3 — Gatan Stora Torget blir torg

Enligt alternativ 3 féreslas gatan Stora Torget omgestaltas till en gdgata som tydligare visar pa gdendes
foretrade men samtidigt fortsatt mojliggoér for leveranser med mera, se Figur 22 nedan.

avy e o
¥ X o ht

& \
Vastra Storgatan 1 \ ‘ B —
"
0 : - - A .
— . LR Ostra Storgatan ‘
- . BE &) £ AR (2
= \ - ”

g,

| |

Figur 22. Overblick av utformningsalternativ 3 fér Stora Torget. Skraffering illustrerar del av gatan Stora Torget som
sténgs av for genomfartstrafik.

P& gagator galler sarskilda trafikregler och motorfordonstrafik ar forbjuden forutom for varuleveranser,
transporter for boende eller personer med rorelsevariation till och fran en adress pa gatan. De som kor
fordon langs gagator har vajningsplikt for fotgangare och ska kora i de gaendes hastighet
(Transportstyrelsen, 2020). Att omvandla Stora Torget till en tydlig gagata har darfér manga fordelar, bland
annat skulle det innebéra en mer trafikséker, tillganglig och trygg miljo for fotgangare, eftersom de inte
langre behover navigera bland motorfordonstrafik pa samma satt som tidigare.

En omvandling av Stora Torget till gagata skulle ocksa innebara att staden tar vara pa de befintliga stora
asfaltsbelagda ytorna och férvandlar dem till en mer trivsam och attraktiv milj¢ for besdkare samt for
verksamheterna langs Stora Torget. Detta skulle méjliggora for fler uteserveringar, torghandel och andra
sociala ytor. En s&dan omgestaltning skapar en mer livfull stadskarna och lockar fler besokare till Gnesta
centrum, i enlighet med malen i Gnesta kommuns plan foér centrumutveckling (Gnesta kommun, 2018).
Omvandlingen av gatan skulle &ven forstarka platsens redan existerande torgkaraktar och bidra till en
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tydligare torgbildning. Den féreslagna utformningen har dessutom manga liknelser med den befintliga, vilket
troligtvis bidrar till att trafikanter har latt till att forsta hur trafiksituationen langs gatan Stora Torget ska
fungera, vid en eventuell omvandling till gagata.

Enligt alternativ 3, for Stora Torget, kommer all motorfordonstrafik (forutom varuleveranser till verksamheter
langs Stora Torget) hanvisas till Tingshusgatan och Torggatan. Med ett beraknat trafikflode pa 364 fordon
per dygn langs Stora Torget, beddms systempéaverkan pa trafiksystemet pa narliggande gator dock endast
bli marginell.

Alternativ 3 kan likt alternativ 2 medfdra en viss separering av torget fran det nya kvarteret som planeras
langs Torggatan och Mariestromsgatan, vilket ar en nackdel for utvecklingen av Gnesta centrum. For att
skapa en koppling mellan Stora Torget och det nya kvarteret bor darfor olika atgarder tillampas, exempelvis
nya gang- och cykelkopplingar. Som tidigare namnt rekommenderas en gang- och cykelbana langs
Torggatan, vilket ger en central foérbindelse fér de som ror sig till fots eller med cykel.

4.4 Rekommenderat alternativ

For Stora Torget rekommenderas alternativ 3, vilket innebar att Stora Torget omformas till en gagata. Detta
forslag ar i linje med Gnesta kommuns mal om att utveckla Stora Torget s att det uppfyller sin funktionella
och sociala roll som ett etablerat torg bor ha.

Utformningsalternativ 3 medfor flera positiva effekter, bland annat 6kad trafiksékerhet, férbattrad
tillganglighet och forstarkt centrumutveckling. Darfér bedéms detta alternativ vara det mest fordelaktiga for
Stora Torget samt Gnesta centrum.

Att omforma Stora Torget till en gagata innebar framfor allt att fotgangare far en mer trafiksaker, tillganglig
och tryggare milj6 att vistas i eftersom motorfordonstrafik langs gagator endast begransas till transporter for
leveranser, boende och personer med sarskilda behov. Detta minimerar antalet fordon i omradet och
darmed risken for trafikolyckor, vilket skapar en trafikséker plats dar fotgéangare kan rora sig obehindrat. Med
farre fordon som aker via Stora Torget forbattras ocksa tryggheten, och den nya gagatan kan fa en 6kad
social funktion med torghandel, uteserveringar och sittplatser, som bjuder in besdkare till en langre vistelse.
Omvandlingen av gatan skulle aven forstéarka platsens redan existerande torgkaraktar och bidra till en
tydligare torgbildning.
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Figur 23. Utformningsforslag for rekommenderat alternativ.

Alternativ 3 kan dock medféra en viss separering fran det nya kvarteret som planeras langs Torggatan och
Mariestromsgatan. Darfér bor nya kopplingar mellan Stora Torget och det nya kvarteret tillampas. Som
tidigare namnt rekommenderas en gang- och cykelbana langs Torggatan. Langs den 6stra sidan av
Tingshusgatan och genom Stora Torget foreslas dven gena cykelstrak, som foreslas kopplas an bade till den
foreslagna gang- och cykelbanan langs Torggatan och den befintliga gang- och cykelbanan pa Ostra
Storgatan samt till Gnesta station se planritning T-30-1-02. Langs den féreslagna gagatan foreslas aven en
ytterligare cykelkoppling, forslagsvis i avvikande material eller farg, vilket gor cykelbanan enkel att félja for
forbipasserande fotgangare. Dragningen for denna cykelkoppling kan variera beroende pa Stora Torgets
slutgiltiga utformning men kopplingen bor vara sa gen som mgjligt.

Langs Tingshusgatans vastra sida foreslas aven langsgaende angoring utanfor det sa kallade
Guldsmedshuset, for att tillgodose god tillganglighet och underlatta for bestkare som kommer med bil till

centrumkvarteret.

Gangbanan langs Tingshusgatans ostra sida bedoms inte behévas med hansyn till de genare och bredare
strdk som féreslas over torget. Utrymmet kan darmed anvandas i annat syfte for torgets rakning.

Vidare foreslas gdngbanan utanfor Guldsmedshuset breddas for att ge mer utrymme till oskyddade
trafikanter. De befintliga trad som star dar i dagslaget bor kunna flyttas eller ersattas pa motsatt sida av
Tingshusgatan, for att skapa en tydlig barriar mellan kérbanan och torget.

Sammanfattningsvis uppfyller alternativ 3 Gnesta kommuns mal om att skapa en attraktiv offentlig miljo med
torg som attraherar besdkare och boende, samt forbattrar trafiksdkerheten och trafikmiljon (Gnesta kommun,

2018).

1091119 Trafikutredning Gnesta centrum 2025-01-31 | Sida 33 av 41



Trafikutredning Gnesta centrum

Norconsult 0:0

Uppdragsnr.: 1091119 Revision: 01

5 Utformningsforslag Storgatan

Idag ar Storgatan en barriar med omfattande trafik. P4 Vastra Storgatan uppgér arsmedeldygnstrafiken
(ADT) till 6 085 fordon per dygn och pé& Ostra Storgatan uppgér det till 6 680 fordon per dygn. Butiker och
restauranger finns langs béada sidorna och manga oskyddade trafikanter korsar gatan till och fran Gnesta
station. Darover ar det en del skolbarn som kommer med bussar fran busstorget och fr&n bostadsomraden
belagna i norra delen av tatorten som korsar gatan pa vag till Frejaskolan séder om centrum. Se
Frejaskolans lokalisering i Figur 5. Storgatan saknar &ven en separat cykelbana for Stora torget och
gangbanan ar pa vissa strackor langs den sddra sidan smal. Mellan stationen och Stora torget finns dven
Gnestas enda trafikljus. | utvecklingsplanen for centrum framhalls att Storgatans trafiksituation bor ses éver
(Gnesta kommun, 2018).

Figur 24. Storgatan illustreras i blatt.

5.1  Trafikanalys

P& Storgatan, i korsningen Véstra Storgatan-Tingshusgatan-Ostra Storgatan, finns i dagslaget ett
signalreglerat 6vergangsstalle, se Figur 25 nedan. Korfaltet frn Ostra Storgatan in i korsningen har dven
pilar for rakt fram respektive vanstersvang, trots att korfaltet inte &r brett nog att fordela pa separata korfalt.
Korsningen medger darmed endast att personbilar kan utnyttja utrymme for vanstersvang medan bilar som
ska rakt fram kan kora forbi.

For att utvardera behovet av att behalla detta "vanstersvangfalt” har en trafikanalys med CapCal genomforts
for att analysera andelen fordon som svanger frdn Vastra och Ostra Storgatan in pd Tingshusgatan under
dagens maxtimme enligt trafikméatningar.
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Figur 25. Befintligt, signalreglerat 6vergangsstélle.

For en korsning med vajningsplikt ska belastningsgraden i Capcal éverstiga 0,6 for att innebara
kapacitetsproblem. Kapacitetsberakningen for en trevagskorsning utan véanstersvangfalt samt med
vajningsplikt for Tingshusgatan resulterar i att den hogsta belastningsgraden som erhalls for Ostra Storgatan
ar 0,21. Analysen visar darmed att trafiken i maxtimme inte ar tillrackligt hég for att orsaka en markbar
trafikbelastning i korsningen och att ett vanstersfalt inte kan motiveras ur framkomlighetshanseende. Vidare
visar en kanslighetsanalys att trafiken skulle behéva oka till 250 % av dagens ADT for att 6verskrida
belastningsgrad enligt riktvarden.

Dock bor 6vergangsstéllet, som ar valanvant i och med dess centrala placering, i stéllet f& en utformning
som Okar trafiksakerheten for oskyddade trafikanter genom hastighetsdampande atgarder. Signalreglerade
overgangsstallen ar mer lampliga dar fordonstrafiken behéver prioriteras. | stadsmiljoer som Gnesta centrum
dar trafikfloden ar mer integrerade &r hastighetsséakrade 6vergangsstéllen en mer lamplig 16sning.

5.2 Utformningsfoérslag

Langs Ostra och Vastra Storgatan, som &r entrégatorna till Gnesta, behovs atgarder for att forbattra
trafikmiljon och skapa ett mer attraktivt och vdlkommande centrum. | korsningen mellan Tingshusgatan,
Ostra Storgatan och Véastra Storgatan foreslas hastighetsdampande atgéard, i form av att korsningen gors
upphojd. Se Figur 26 nedan och ritning T-30-P-02. Syftet ar att 6ka trafikséakerheten, tillgangligheten och
tryggheten for bade fotgangare och cyklister. Detta &r sarskilt viktigt eftersom gatan anvands frekvent av
olika trafikanter som ror sig mellan olika malpunkter, exempelvis butiker, restauranger, Gnesta station och
skola. Att korsningen gors upphdjd beddéms vara en lamplig trafiksakerhetsatgard da denna typ finns pa flera
platser i Gnesta, bland annat p& Vastra Storgatan. Korsningen har kontrollerats och utformats efter
korsparsanalys med boggibuss (Bb, 15 meter).

| och med att korsningen gérs om forbattras aven angoringsfickan utanfér Stationshuset. | dagslaget nar
fickan &nda in i korsningen vilket skapar en oséker trafiksituation. | férslaget behdver angoringsfickan
forkortas till att ligga utanfér den hastighetsddmpande rampen. Det minskar antal angéringsplatser men
skapar en tydligare trafiksituation i korsningen samt mer utrymme fér omradet framfor Stationshuset.

Utover detta foreslas aven en gang- och cykelbana langs Storgatan som kopplar ihop befintliga banor vaster
och dster om Stora Torget. Gang- och cykelbanan foreslas ha en bredd pa 4 meter, enligt Teknisk Handboks
god standard. Att mojliggora for cyklister att fardas skilt frin motorfordonstrafik, dar det bland annat
férekommer busstrafik och leveranser med tunga fordon, dkar trafiksédkerheten for cyklister avsevart.
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Forutom en genomgaende gang- och cykelbana ger forslaget mer utrymme at uteserveringar for restaurang,
kiosk och kafé dster om Stora Torget. | och med detta ryms inte angéringsplatser dar men trafiksituationen
blir avsevart tydligare for cyklister. | utformningen foreslas dven en mindre sidoférskjutning i gatan for att
uppmarksamma motorfordon osterifran att de anlander till centrum.

De foreslagna atgarderna forbattrar 6ver lag Storgatans trafiksituation, se Figur 26 nedan och ritning T-30-1-
02.

Figur 26. Utformningsférslag for Storgatan.
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6 Parkering

| takt med Gnestas tillvaxt, med nya bostader och en ékande befolkning, stiger efterfragan pa
parkeringsplatser. Enligt utvecklingsplanen fér Gnesta centrum (Gnesta kommun, 2018) ar det viktigt att
forbattra parkeringsmojligheterna for bade pendlare och besokare. | planen betonas sarskilt att
parkeringsytor nara jarnvagen bor granskas och, om mdjligt, utékas for att mota det vaxande behovet.
Darmed har olika parkeringsldsningar inom centrumkvarteret analyserat for att skerstélla att den 6kade
efterfragan pa parkering kan tillgodoses pa ett effektivt och hallbart satt.

6.1 Pendlarparkering

| vastra delen av Gnesta centrum finns i dagslaget en pendlarparkering samt parkeringsplatser tillhérande
olika verksamheter. En del av pendlarparkeringen utgors av en langsgaende lokalgata langs norrut pa
fastigheten med langsgaende parkering. Omradet har utretts for att optimera ytan och erhalla fler
parkeringsplatser. Ett utformningsférslag som anvander tvarstallda parkeringsplatser i stallet for
langsgaende har tagits fram. Enligt detta forslag kan det totala antalet parkeringsplatser bakom farghandeln
m.fl. 6ka fran 77 platser till totalt cirka 98 platser. Se Figur 27 nedan. Antalet parkeringsplatser pa
Trafikverkets pendlarparkering kan ¢kas fran 42 till totalt 64 platser.

Befinfliga frad, belysningsstolpar och
smal refug tas bort

Befinfliga P-platser tas bort
svep fran Coops inlastning

Pendlarparkering
Bef antal P-platser: 77 st
Nytt: ca 98 st

Figur 27. Optimering av pendlarparkeringen.

Dessutom foreslas en gang- och cykelkoppling mellan perrongen pa Gnesta station och gang- och
cykelbanan langs Vastra Storgatan. Denna gang- och cykelkoppling finns delvis i dagslaget men ligger pa
privat fastighetsmark. En omstrukturering av parkeringsplatserna kan dock bidra till att farghandeln kan fa en
extra parkeringsplats, fran 13 till 14 platser, trots en gang- och cykelbana till perrongen.
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6.2 Boulebanan

Vid Juristgatan finns en fastighet planlagd som parkmark som &gs av Gnesta kommun. P& denna parkmark
finns i dagslaget en boulebana som i samband med detaljplanen for Gnesta centrum foreslas byggas om till
parkering.

Det utformningsalternativ som foreslas medger totalt 40 parkeringsplatser och redovisas i Figur 28 nedan.
Forutom en extra parkeringsplats kan &ven en yta for dagvattenhantering och gronska om cirka 80 m?
erhallas med detta forslag, vilket bedoms som positivt for centrumkvarteret.

BOULEBANAN: 40 PPLATSER)
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Storre sammanhangande yta| ij\”‘/ﬂ./\
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Figur 28. Forslag for parkeringsplatsen vid Boulebanan.

6.3 Coop

En mojlighet till omstrukturering av pendlarparkering i samband med ny parkering for Coop har ocksa utretts.
Langs vastra sidan av parkeringen kan 9 parkeringsplatser varav en RHP tillgodoses. Det finns aven
utrymme for parkeringsplatser bakom den nya livsmedelsbutiken men antalet varierar beroende pa
byggnadens slutgiltiga utformning.

Langs Vastra Storgatan finns tva mojliga alternativ for parkering. Utrymmesmassigt skulle det kunna fa plats
med tv& angoringsfickor med tva platser vardera. Dock har denna yta bedoémts behdvas for
dagvattenhantering. Vidare utredning bor darfor faststalla om det finns nagon annan méjlighet for
dagvattenhantering for att sékerstélla om angoéringsplatserna ar méjliga att anlagga.
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Figur 29. Parkeringsplatser vid nya Coop och Figur 30. Parkeringsplatser vid nya Coop och
angoringsfickor langs Vastra Storgatan. dagvattenhantering langs Véstra Storgatan.

Bakom den nya livsmedelsbutiken tillskapas @ven en yta for leveranser. Genomforda kérspar med (LBn)
visar att en backning kan ske till en lastbrygga men i vrigt kan backrérelser undvikas.

6.4  Gatuparkering

Langs Storgatan, Tingshusgatan och Torggatan finns idag bade langsgaende och snedstallda parkerings-
och angdringsplatser. | Tabell 3 nedan redovisas befintligt antal parkeringsplatser langs dessa gator samt
hur manga parkeringsplatser som forsvinner efter tillskapas av forslagen utformning i denna trafikutredning.

Tabell 3. Befintligt antal parkeringsplatser langs Storgatan, Tingshusgatan och Torggatan samt antal parkeringsplatser
enligt forslagen utformning.

Gata Befintligt antal Antal enligt forslag \
Storgatan 20 11

Tingshusgatan 11 4

Torggatan 26 24

Totalt 57 39
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7 Slutsats

Denna trafikutredning har identifierat en rad atgarder for att forbattra tillganglighet, trafiksakerhet och trivsel i
Gnesta centrum i samband med en ombyggnation av centrumkvarteret. | denna slutsats sammanstalls
forslag pa atgarder, vilka ar utformade for att stodja Gnesta kommuns mal om att skapa en attraktiv och
hallbar stadskarna.

Tre utformningsalternativ fér ombyggnation av Torggatan har analyserats. Av dessa tre alternativ
rekommenderas utformningsalternativ 1, vilket omfattar en enkelriktning av Torggatan vasterut. Denna
I6sning beddms som mest lamplig fér Torggatan eftersom den tillgodoser god trafiksékerhet och parkering.
Forslaget medger utrymme for god standard enligt teknisk handbok for Gnesta kommun. Det innebér en 3,5
meter bred korbana, vilket tillgodoser tillrackligt utrymme for fordon att passera pa ett sakert satt utan att
skapa trangsel. Enligt utformningsalternativ 1 foreslas aven en 4 meter bred gang- och cykelbana, utrustad
med belysning. Féreslagen utformning uppfyller darmed kraven for god standard, enligt Gnesta kommuns
tekniska handbok (Gnesta kommun, 2019). Darutéver tillgodoses 20 vanliga parkeringsplatser och 1
parkeringsplatser for personer med funktionsvariation (RHP).

Darutéver bedéoms omvandlingen av Stora torget till en etablerad gagata som det mest lamplig for att uppna
en sakrare, mer tillganglig och socialt attraktiv miljo. Genom att begransa motorfordonstrafik till leveranser
och sarskilda behov, skapas en tryggare miljo for fotgangare, vilket kan framja ett levande torg med plats for
uteserveringar, torghandel och andra sociala funktioner. Denna férandring starker torgets identitet som en
central samlingspunkt i Gnesta, vilket forvantas 6ka platsens attraktivitet bade fér boende och besokare.

For att forbattra trafiksituationen langs Storgatan, som idag utgér en barriar for fotgangare och cyklister,
foreslas bland annat en upphdjd korsning vid Véastra och Ostra Storgatan, vilket skulle skapa en
hastighetsdampande effekt och darmed 6ka trafiksakerheten for oskyddade trafikanter. Dessutom foreslas
en separat gang- och cykelbana langs Storgatan, vilket framjar tryggare och mer strukturerade trafikfloden
for fotgangare och cyklister. Denna atgard bedoms &ven bidra till att minska trafikbarriaren mellan stadens
centrala delar och viktiga malpunkter, exempelvis Gnesta station.

Vidare, for att mota den 6kade efterfrdgan pa parkering, som forvantas med tillvaxten av Gnestas befolkning
och centrumutveckling, foreslas en omstrukturering och optimering av vissa av parkeringsytorna i centrum.
For att tillskapa ytterligare besoksplatser i centrumomradet kan pendlarparkeringen norr om sparen byggas
ut med fler platser och nuvarande pendlarparkeringar sdder om sparen kan goras om till besoksparkering.
Dessa forandringar syftar till att 6ka tillgangligheten for bestkare och pendlare, samtidigt som de stédjer en
levande och tillganglig stadskarna.

Trafikutredningen identifierar aven behovet av att starka sammanhangande gang- och cykelstrdk mellan
viktiga malpunkter i centrum. Genom foreslagna gang- och cykelkopplingar med belysning forbattras
tryggheten for fotgangare och cyklister, sarskilt under dygnets morka timmar, vilket framjar en 6kad
anvandning av gang och cykel som transportmedel inom Gnesta.

Sammanfattningsvis, genom att omvandla Torggatan och Stora Torget, forbattra sakerheten pa Storgatan,
optimera parkeringsmojligheter och starka gang- och cykelvagar, skapas en grund for ett mer sammanhallet,
tryggt och inbjudande centrum i Gnesta.
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